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RESUMEN <Max. 150 palabras) 



El perfil aerodinamico de la invencion consta de dos zonas o secciones - 
principales una es la cara frontal inclinada con un angulo positivo, generadora 
de la totalidad o mayor parte de la sustentacion, y la segunda es la porcion o 
zona posterior a la cara frontal, carenada o fuselada, formada por dos caras^ 
curv'as y generalmente hueca, que no genera sustentacion, pero conduce el flujo- 
de aire convenientemente reduciendo la resistencia y evitando se produzca el 
desprendimiento de la capa limite. 
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(57) RESUMEN 



EI perfil aerodinamico consta de dos zonas o secciones prmcipales una es la cara 
frontal inclinada con un angulo positive, generadora de la totalidad o mayor parte de la 
sustentacidn, y la segunda es la porcidn o zona posterior a la cara frontal, carenada d 
friselada, formada por dos caras curvas y generalmente hueca, que no genera sustentacidn; 
pero conduce el flujo de aire convenientemente reduciendo la resistencia y evitando se 
produzca el desprendimiento de la capa limite. 



2 



PERFIL AERODINAMICO 

CAMPO DE LA INVENCION.- En todo tipo de vehiculos y para sus elementos 

extemos tales como alas, fuselajes, estabilizadores horizontales y verticales, motores, etc. 
de los aviones, 

5 ESTADO DE LA TECNICA.- Los perfiles aerodinamicos actuaies presentan una 

seccion transversal cuyo borde de ataque es redondeado, parcialmente eliptico u ovalado, 
tienen el borde de salida en angulo diedro muy agudo, el extrad6s convexo y el intrados 
aproximadamente piano, siendo su relacion sustentacion/resistencia relativamente baja. Su 
fiincionamiento se basa en producir sustentacion en fiincion de las diferencias de presiones 
10 generadas entre el intrados y el extrados, que son negativas en este ultimo y positivas o 
ligeramente negativas en el intrados. 

DESCRIPCION DE LA INVENCION.- El perfil aerodinamico de la invencion 
consta de dos zonas o secciones principales una es la cara frontal inclinada con un angulo 
positivo, generadora de la totalidad o mayor parte de la sustentacion, y la segunda es la 
15 porcion o zona posterior a la cara frontal, carenada o fixselada, formada por dos caras 
curvas y generalmente hueca, que no genera sustentacion, pero conduce el flujo de aire 
convenientemente reduciendo la resistencia y evitando se produzca el desprendimiento de 
la capa h'mite. • 
Se le puede considerar como una placa inclinada cuya cara posterior esta fiiselada, 
20 aprovechando su ventaja frontal sustentadora y eliminando los inconvenientes o 
desveiitajas, resistencia, desprendimiento de la capa limite, etc. de la zona posterior de la 
placa. 

Produce una gran Sustentacion con minima resistencia al avance, por ello 
proporciona un maximo rendimiento o eficacia. 
25 La separacion entre las dos caras de la porcion posterior o esbeltez definiran su 

rendimiento. 

No se produce la depresi6n en la cara superior o extrados y por ello tampoco el 
desprendimiento de la capa limite, eliminandose los grandes problemas que se producen 
principalmente con grandes angulos de ataque de las alas actuaies. 
30 La cara frontal inclinada puede ser plana, concava o convexa. 

La zona superior del morro o borde de ataque puede estar ligeramente curvada. 
El riiOiio o borde de ataque pucdc cstar redondeado, pcrmitiendo mayores dngulcs 
.-de ataque. 
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La porcion posterior puede tenet la cara inferior plana, horizont^ y rigida, en est© 
caso si produdra sustentacion dicha zona, debido a su inclinacion hada abajo. Tambiair 
puede haber distintas inclinaciones intermedias de la porcion posterior entre esta ultima y 
la horizontal. 

5 La periferia de la cara frontal puede presentar una pequena pestana excepto en su- 

zona inferior, que sobresale y evita el resbalamiento del aire y con cuyo flujo esta alineada, 
esto es especialmente litil en perfiles dispuestos longitudinalmente 

La cara frontal puede ser circular, ovalada o rectangular con las esquinas- 
redondeadas y cuando son elementos longitudinales pueden estar dispuestos lateralmente, 
10 verticales o inclinados. En todos los casos su eficiencia es la misma. 

La porcion posterior ademas de rigida puede estar total o parcialmente libre y ser 
giratoria accionada mediante un martinete o bien puede tener paredes flexibles y tambien 
puede estar formada por dos placas flexibles y deslizantes entre si en el borde sMida^ 
adaptandose en estos casos a la corriente de flujo independientemente del angulo de ataque 
IS- aplicado. 

Es util para todo tipo de vehiculos y para sus elementos extemos= tales como alas, 
^sdajes, estabilizadores horizontales y verticales, motores, etc. de los aviones. 

A diferencia de las alas actuales el presente perfil produce gran, sustentacion con 
angulo de ataque cero y sin desprenderse la capa limite. 
33 En aviones puede ser suficiente unas alas estabilizadoras estrechas y alargadas 

km^tudinalmente. 

Ventajas: Es sencillo y economico, elimina total o parcialm^e las alas, y gran 
-parte de sus inconvenientes, no se desprende o se desprende con dificultad Ja capa Jimite,. 
tiene gran rendimiento y ahorra combustible. La relacion sustentacien/resistencia es muy 
2^ .g;rande. Permite mayores angulos de ataque de la cara frontal. 
BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

La figura 1 muestra una vista esquematizada y seccionada del perfil de la 
invencion. 

La figura 2 muestra una vista en perspectiva de una variante de perfil. 
La figura 3 muestra una vista esquematizada seccionada de una variante del perfil 
de-la invencion. 

La figura 4 muestra una vista esquematizada seccionada de una variante del perfil 
de la invencion. 

La figura 5 muestra una vista esquematizada seccionada de una variante del perfil 



de la invencion. 

La jBgura 6 muestra una vista esquematizada frontal en alzado y parcial de mia 
variante del perfil de la invencion. 

La figisra 7 mues^ una vista esgue matizafif^- fpQnt^ ^zad& de. ima. vadante del: 
perfil de la invencion. 

La figiira 8 muestra una vista esquematizada frontal en alzado de una variante del 
perfil de la invencion. 

DESCRIPCION MAS DETALLADA DE LA INVENCI6N 

La figura 1 consta de la cara firontal inclinada con un ^gulo positivo (1), j 
generadora de la totalidad o mayor parte de la sustentaci6n, la porci6n posterior (2) a la 
cara frontal formada por las dos caras o superficies (la superior 5 y la inferior 6), carenada 
o fuselada con las caras curvas, que no genera sustentacion, pero conduce el flujo de aire 
convenientemente reduciendo la resistencia y evitando se produzca el desprendimiento de 
la capa limite. El flujo y las flechas muestran el desplazamiento hacia atras y hacia abajo 
de las Iineas de flujo de aire y como resultado las fuerzas generadas sobre el fuselaje, 
siendo L la sustentacion y D la resistencia. El horde de ataque o morro (3), el borde de 
salida o cola (4). Disposicion con ^gulo de ataque cero. 

La figura 2 consta de la cara fi'ontal curvada e inclinada de tipo circular con un 
angulo positivo (1), generadora de la totalidad o mayor parte de la sustentacion, la porci6n 
posterior a la cara frontal (2) en este caso de forma conica con sus generatrices curvas y 
convexas y la pestafia (7). 

La figura 3 consta de la cara frontal inclinada y curva con un dngulo positivo (1), la 
porcion posterior a la cara firontal (2) formada por dos placas deslizantes entre si (4 y 4') en 
el borde de salida y el morro o borde de ataque redondeado (8). 

La figura 4 consta de la cara frontal inclinada (1), la porcion posterior a la cara 
frontal (2) y la zona superior del morro o borde de ataque curvada (9). 

La figura 5 consta de la cara frontal inclinada (1), la porcion posterior a la cara 
firontal (2) giratoria alrededor del eje (10) y la zona superior del borde de ataque curvada 
(9). 

La figura 6 es la zona frontal de una porcion de ala del tipo hcrizonteil. 
La figura 7 es la zona firontal de un elemento del tipo horizontal ovalado. 
La figura 8 es la zona fi-ontal de un elemento del tipo vertical rectangular con las 
esquinas redondeadas. 



REIVINDICACIONES 

i;^ Pgffil a6f8diBaffli68 68fl§i§t8fite gfi ^8§ iQm Q §gS6i8fle§ pFifl6ipal8§; una 6§ la 

cara frontal inclinada con iin angulo positive, generadora de la totalidad o mayor parte de 
la sustentacion, y la segunda es la porcion o zona posterior a la cara frontal, carenada o 
fuselada, formada por dos caras, y generalmente hueca, que no genera sustentacion, pero 
conduce el flujo de aire convenientemente reduciendo la resistencia y evitando se produzca 
el desprendimiento de la capa lunite, presentando un borde de ataque o morro y un horde 
de salida o cola. 

2. - Perfil aerodin&mico segun reivindicacion I, caracterizado porque la porcion 
posterior tiene sus dos caras curvas y convexas. 

3. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la porci6n 

posterior a la cara frontal tiene la cara inferior plana, horizontal y rigida, y la cara superior 
curva. 

4. - Perfil aerodintoiico segiin reivindicacion 1, caracterizado porque la periferia de 
la cara frontal presenta una pequena pestana excepto en su zona inferior, que sobresale y 
evita el resbalamiento del aire y con cuyo flujo esta alineada. 

5. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque el perfil esta 
dispuesto lateralmente. 

6. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque el perfil esta 
dispuesto longitudinalmente. 

7. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque el perfil esta 
dispuesto de forma inclinada. 

8. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la porcion 
posterior a la cara frontal es rigida^ 

9. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la porcion 
posterior a la cara frontal es flexible. 

10. - Perfil aerodinamico segiin reivindicacion 1, caracterizado porque la porcion 
posterior a la cara frontal esta formada por dos placfis flexibles y deslizantes entre si en el 
borde de salida. 

11. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la porcidn 
posterior a la cara frontal esta total o parcialmente libre y es giratoria. 

12. - Feral acrouinamicu scguii rcivuiuicacion 1, caiaclciizado porque la porcion 
posterior a la cara frontal es total o parcialmente giratoria y accionada mediante un 
martinete. 
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13. - Perfil aerodin^mico segun reivindicaci6n 1, caracterizado porque la cara 
frontal es plana. 

14. - Perfil aerodinamico segiki reivindicacion 1, caracterizado porque la cara 
frontal es curva. 

5 15.- Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la zona 

superior del morro o borde de ataque esta ligeramente curvada. 

16. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la zona 
superior del morro o borde de ataque esta redondeada. 

17. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la cara 
10 frontal es circular. 

18. - Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la cara 
frontal es ovalada. 

19. - Perfil aerodin^ico segun reivindicacion 1, caracterizado porque la cara 
frontal es rectangular con las esquinas redondeadas. 

15 20.- Perfil aerodinamico segun reivindicacion 1, caracterizado porque es util en 

todos los vehiculos y sus elementos exteriores. 
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AERODYNAMIC PROFILE 

FIELD OF THE INVENTION. In all type of vehicles and their external elements sucfejas 
wings, fuselages, horizontal and vertical stabilizers, engines, etc. of the aircraft. 
STATE OF THE PRIOR ART. Existing aerodynamic profiles have a transversal cross- 
section with a rounded leading edge which is partially elliptical or oval, with the trailing in- 
a very acute dihedral angle, the upper surface being convex a«d- ti^ lower s^ag& 
substantially flat, and with a relatively low lift/drag ratio. Its operation « such, that they 
produce lift as a function of the pressure differences generated between the upper and 
lower surfaces, which are negative on the upper surface and positive on the lower surface. 
DESGRfi&TION OF THE INVENTION. The aerodynamic profile of the invention consists 
of two^zenes or main sections one is the front surfece inclined with a positive angle,, 
generattip^of the totality or greater part of the lift, and the other is the rear portion or zone 
toijflae-front surface, profiled or streamlined, formed by two curve surfaces and generally 
hollow* -which does not generate lift, but leads the air flow properly reducing drag and 
avoidii^lfaat the boundary layer separation takes place. 

It can be considered like an inclined plate whose rear surface is streamlined, taking 
adMWStas^ of its lifting frontal advantage and eliminating the drawback or disadvant^es 
such as^^^ boundary layer separation, etc. of the rear zone of the plate> 
It pro&ees a great lift with minimum drag to the advance, for that reason it provides a 
maxinmnrof efficiency or effectiveness. 

a^dsksaderer or separation between the two surfaces of the rear portion, will define its 

r^BdcSicy. 

T-hendepression in the upper surface does not take place and for that reason the boundaryi 
layer separation neither, eliminating the great problems that take place mainly with great 
angles of attack of the existing wings. 
The-Si^^d front surface can be flat, concave or convex. 
The nose or leading edge upper zone can be slightly curved. 
:The nose or leading edge can be rounded, allowing greater angles of attack. 
The rear portion can have -its lower surface flat, horizontal and rigid, in this case said zone 
will produce lift due to itis downward inclination. It can have also different intermediate 
inclinations from the later portion between this last inclination and the horizontal. 



The periphery of the fi-ont surface can display a small flange except in its lower zone, 
which projects and avoids the slip of the air, and with whose flow is aligned, this is 
specially useful with profiles arranged longitudinally. 



The front surface can be circular, oval or rectangular with its comers rounded and when 
they are longitudinal elements they can be arranged laterally, vertical or inclined. In all the 
cases its eflSciency is the same. 

The rear portion can be rigid and can be total or partially free and rotary and can be 
5 driven by means of a ram. It can have flexible walls or it can be formed by two flexible 
plates which slide between themselves in the trailing edge, in these cases-4hey adapt to the 
airflow independently of the angle of attack applied. 

It is usefiil for all type of vehicles and their external elements such as wings, fuselages, 
horizontal and vertical stabilizers, engines, etc. of the aircraft. 
10 Unlike the existing wings the this profile produces great lift with zero angle of attack and. 
withetrt-separation of the boundary layer. 

In the:, aircrafts it can be enough with narrow and transversally lenghthened stabilidng 
wings, 

Advantages: It is simple and inexpensive, it eliminates total or partially the wings and^t 
15 part of their disadvantages, the boundary layer is not separated or it is done with difS^, 
it has high efficiency and saves fuel. The lift/drag rate is very great. It allows greater angles 
of attack of the front surface. 
BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

Figure 1 shows a schematic and cross-section view of the profile of the invention. 
20 Figure 2 shows a perspective view of a variant of a profile. 

Figure 3 shows a schematic and cross-section view of a variant of the profile of the 
invention. 

Figure 4 shows a schematic and cross-section view of a variant of the profile of the 

invention. 

25 Figure 5 shows a schematic and cross-section view of a variant of the profile of the 

invention. 

Figure 6 shows a schematic front and partial view of a variant of the profile of tj^ 

invention. 

Figure 7 shows a schematic front view of a variant of the profile of the invention. 
30 Figure 8 shows a schematic front and partial view of a variant of the profile of the 
invention, 

MORE DETAILED DESCRIPTION OF THE INVENTION 

Figure 1 consists of the front surface inclmed with a positive angle (1), generating of the 



„ro,i^r n«rt of the lift, the rear portion (2) to the front surface, formed by thetwo 
ys surfaces, the upper (5) and the lower (6), profiled or streamlined, formed by two curve 
surfaces, which does not generate lift, but leads the air flow properly reducing drag and 



avoiding that the boundary layer separation takes place. The flow and the arrows show the: 
displacement backwards and downwards of the streamlines and as a result the forces 
generated on the fuselage, where L is the lift and D the drag. The leading edge or nose (3), 
the trailing edge or tail (4). It is an arrangement with an angle of attack zero. 
5 Figure 2 consists of the front surface curved and inclined of circular cross-section type 
with a positive angle of attack (1), generating of the totality or greater part of the lift, the - 
rear portion to the front surface (2) in this case of conical form with its generatrices curved 
and convex and the flange (7). 

Figure 3 consists of the inclined front surface, curved and with a positive angle (1), the rear 
10 portion to the front surface (2) formed by two sliding plates flexible plates which slide 
between themselves (4 and 4') in the trailing edge and the nose or round leading edge (8). 
Figure 4 consists of the inclined front surface (1), the rear portion to the frontal surface (2) . 
and the curve upper zone of the nose or leading edge (9). 

Figure 5 insists of the inclined front surface (1), the rear portion to the frontal surface (2) 
15 rot^ around the axis (10) and the upper zone of the curved leading edge (9). 
I^g|UFe'6-^ows the front zone of a portion of wing of the horizontal type, 
ggkire .7 ^ows the front zone of a profile of oval and horizontal type. 

jl^aa^ 8 shows the front zone of a profile of the rectangular and vertical type with the 
Iwa^^mers. 

20 
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What I elaim 

1. An aerodynamic profile that comprises two zones or main sections one is the front 
surface inclined with a positive angle, generating of the totality or greater part of the lift, 
and the other is the rear portion or zone to the fi'ont surface, profiled or streamlined, 
formed by two surfaces and generally hollow, which does not generate lift, but leads the 
air flow properly reducing drag and avoiding that the boundary layer separation takes 
place, having a nose or leading edge and trailing edge or tail. 

2. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the rear zone has two curve and 
convex surfaces, 

3. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the rear zone to the fi'ont surface 
has its lower surface flat, horizontal and rigid, and the upper surface curve. 

4. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the periphery of the fi"ont surface 
has a small flange, except in its lower zone, which projects and avoids the air slip and with 
whose flow is aligned. 

5. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the profile is arranged laterally. 

6. An aerodjmamic profile according to claim 1, wherein the profile is arranged 
longitudinally. 

7. An aerod3mamic profile according to claim 1, wherein the profile is arranged in an 
inclined way, 

8. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the rear zone to the fi-ont surface 
is rigid. 

9. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the rear zone to the fi'ont surface 
is flexible. 

10. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the rear zone to the fi'ont surface 
is formed by two flexible plates which slide between themselves in the trailing edge 

11. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the rear zone to the front surface 
is total or partially fi-ee and rotary. 

12. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the rear zone to the firont surface 
be total or partially fi-ee and rotary and is driven by means of a ram. 

13. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the front surface is flat 

14. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the firont surface is curve. 

15. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the upper zone of the nose or 
leading edge is slightly curve. 

16. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the upper zone of the nose or 
leading edge is rounded. 
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18- An aerodynamic profile according to cl2iim 1, wherein the front surface is oval.. 

19. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein the front surface is rectangular 
with its corners rounded. 

20. An aerodynamic profile according to claim 1, wherein it is usefiil with all vehicles and 
their external elements. 



